  





VP 44 Pumpe - POPRAVAKA
Ovaj tekst pisem u cilju pomoci u prakticnom radu vp 44 pumpi. Oslanjam se na dosadasnje iskustvo, a namenjen je majstorima  pocetnicima.

U dosadasnjem radu sretali smo se sa kvarovima pumpi koje globalno mozemo podeliti u tri grupe 

1. Kvarovi elektronike pumpi koji odnose 60-70 % uklupnih kvarova 

2. Kvarovi mehanike pumpe koji odnose oko 25% od ukupnih kvarova 

3. Curenja to jest greske u dihtanju pumpi koji odnose oko 15% od ukupnih kvarova 

KAVROVI ELEKTRONIKE 

   Kvarove elektronike Konstatujemo diagnostickim uredjajem . uglavnom je to greska

 “Ventil za podesavanje kolicine goriva” misli se na gornji ventil koji se nalazi izmedju 

Cevi dizni . Ovako pokvarena pumpa ne daje gorivo na izlazu te auto nece da upali.

Na test stolu pumpa se odaziva mozemo podesiti kolicinu I ugao , kada zavrtimo pumpu ocitavamo broj okretaja I temperaturu ali pumpa ne brizga gorivo. 

U kvaru je mosfet transistor u stepenu za pobudu ventila goriva . Tranzistor mozemo 

Efikasno zameniti, a koristimo transistor IRLR2905 ili jos bolje IRLR 3110

Detaljan opis ove popravke nalazi se u prilogu 1


     Drugi kvar koji nam se javljao u praksi je greska u CAN komunikaciji 
Pumpa koja je pokvarena na ovaj nacin nece da se odazove na stolu to jest kao da nismo prikljucili nikakvu pumpu . Obicno su kod ove greke povezana I gore opisana greska 

Kolicine goriva.
U kvaru je stabilizator napona 5V koji uspesno mozemo zameniti.

Koristimo stabilizator 7805 ili jos bolje 78S05

Zamena stabilizatora opisana je u prilogu br2

                 Treci kvar konstatujemo diagnostickim uredjajem (ne ispravnost senzora broja okretaja ) na stolu ova pumpa se odaziva mozemo podesiti kolicinu I ugao. Kada zavrtimo pumpu ona prikazuje temperaturu ali ne prikazuje broj okretaja I ne brizga gorivo . Ako se pumpa nalazi na autu auto nece da pali .

Greska se otklanja zamenom senzora broja okretaja koji je ucvrscen za mehaniku pumpe 

A flat kabelom spojen sa elektronikom . potrebno je zameniti flat kabel I sensor.

Vazno je napomenuti kada se ova greska javlja posle oko 5 min rada auta tj. Pumpe na test stolu . greska je ne popravljiva . Takav slucaj smo ima svega 2 puta I to na autu Opel Zafira 

POTRBAN ALAT ZA POPRAVAK ELEKTRONIKE PUMPI 

1. stona lupa koja uvecava 3-4 puta 

2. lemilica sa regulacijom temperature 

3. kvalitetna pinceta 

4. standardni alat kljesta , odvrtac….

MATERIJAL POTREBAN ZA POPRAVAK ELEKTRONIKE PUMPI 


1 Mosfet Tranzistor IRLR 2905 ili ILRL 3110 oba smd kucista

2. Stabilizator napona 5V 7805 ili 78S05 u TO220 kucistu 


3. Tinol zica (kalaj) 1mm


4. Tecni flux – sredsvo za koagulaciju cina (za bolje lemljenje)


5. liskunski izolatori za kuciste TO220 (ako dodje do komplikacija)


6. Silikonska pasta ( ona ne provodi struju, ali provodi toplotu)

Zakljucak : Kod greske elektronike pumpi nije tesko konstatovati gresku , veoma je lako kvalitetno popraviti takvu pumpu ukoliko prethodno nije potpuno unistena od strane nestrucnjaka .

 KVAROVI MEHANIKE PUMPI
Kvarovi mehanike mogu biti veoma raznovrsni ali u praksi se gotovo uvek pojavlje jedan jedini kvar 

Manifestuje se tako sto auto upali, a ne prima gas I dimi obicno beli dim 

Diagnosticki uredjaj javlja gresku “momenat ubrizgavanja goriva”, a u parametrima ocitavamo karakteristican podatak ne slaganja zadatog I ostvarenog ugla ubrizganja 
Gresku popravljamo sledecim redosledom .

Utvrdjujemo vizualnim pregledom , merenjem pritisaka , testom ugla ubrizgavanja

Repariramo ili zamenjujemo ne ispravan deo 

Na kraju testiramo ispravnost ugla ubrizgavanja 
OPIS
Pumpu ocistimo I stavimo na probni sto 

Odsecemo jednu zicu od donjeg ventila, podesimo kolicinu goriva na oko 2500 I zavrtimo pumpu prvo na 100 pa postepeno povecavamo broj obrtaja stola do 400 

Okretaja 

Stroboskopom pratimo ugao pumpe na oko 100 obrataja ugao je nula pa se postepeno povecava do 16 stepeni. Ako nemamo ovako opisan rezultat potvrdili smo gresku .

Sledeci test je test Transver pritiska koji mora biti min 9 bara na 400 okretaja 

Merimo ga na kucistu na prikljucku za merenje transver pritiska.

Ukoliko on ne valja greska je u dotoku goriva ili transver pumpi (obicno je to sve ok)

Kod sledeceg merenja potrebno je skinuti donji ventil (za regulaciju ugla) te na njegovom mestu izmeriti transver pritisak na 400 obrtaja mora biti 9 – 18 bara .. ukoliko nemamo takav pritisak greska je u kucistu pumpe tzv. Zavojnica  popravak opisan u prilogu 3.

Ako je pritisak ok odvrnuti poklopac klipa I prstom probati pokrenuti klip .

Najcesce klip bude zaglavljen (napravio ris I blokirao) popravka je opisana u prilogu 4 

Posle reparacije vracamo remenicu pumpe sto je opisano u prilogu 5 probamo da li pumpa regulise ugao na gore opisan nacin.

POTREBAN ALAT 

1. Dizel stroboskop 

2. manometar sa prikljuccima za merenje transver pritiska 

3. alat za izbijanje klipa

4. alat za vadjenje lezaja 

5. standard alat za rastavljanje (torks I okasti kljucevi…)
POTREBAN MATERIJAL 

1. Set za dihtanje Pumpi

2. klip sa karikom (uglavnom se uspesno popravlja obradom) 

3. kuciste Pumpe (Moguca je popravka starog)

Zakljucak: ako imate sav potreban alat uz malo prakse I preciznosti nije problem popraviti mehaniku pumpe 

KVAROVI DIHTANJA PUMPE 

Kvarovi dihtanja pumpi uglavno se javljaju u zimskom periodu. Manifestuju se tako sto 
Auto nece da upali ujutro. Posle luftiranja pumpe pali I tako radi ceo dan. 

Vazno je pregledati povratna creva dizni te izmeriti da li one dihtaju 

Meri se na sledeci nacin:

Skinemo crevce sa dovoda goriva koja vodi na povrate svih dizni 

Na njemu napravimo vakum na pr -1bar vakum pumpom .
Posle 15 min prekontrolisemo da li postoji napravljen vakum.

Ako je to ok. Skidamo I predihtamo pumpu 

Pumpa najcesce ne dihta na Vijku (srafu) za blokiranje pumpe (gumica), gumica elektronike pumpe (nalazi se ispod elektronike )

Posle popravke zatvoriti sve odvode pumpe te na dovodu napraviti vakum I pratiti 

Tokom 1h vremena konstantnost  vakuma

POTREBAN ALAT 

1. Vakum pumpa sa manometrom

2. alat za rastavljanje pumpe 

POTREBAN MATERIJAL 


1 set za dihtanje pumpe 

Zakljucak: na izgled bezazlena greska koja se otklanja uz dosta strpljenja I rada

Naravno da gornjim tekstom nisam obuhvatio sve kvarove ali obuhvaceno je vise od 90% slucajeva kvarova na pumpama  VP 44 I date su osnovne smernice za merenja I reparaciju pumpi. 

ISKRENO SE NADAM DA CE OVAJ TEKST BITI OD KORISTI BUDUCIM I

SADASNJIM BOSISTIMA KOJI NAMERAVAJU ILI VEC POPRAVLJAJU VP 44 PUMPE
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